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Beurteilung durch das Preisgericht

Das Projekt New Net zeigt ein transparentes und schliissiges Verkehrskonzept auf. Die stidtebauliche Umsetzung ist nachvollziehbar. Es wird
ein funktionsfahiges Verkehrsnetz aufgezeigt, das insbesondere die Anliegen des &ffentlichen Verkehrs gut erfullt.

Die Eingangsknoten Monbijou und Neckarsulm sind richtigerweise als Kreisel konzipiert. Die zweispurigen Stadtzufahrten sind aus Griinden der
Leistungsfahigkeit jedoch nicht zwingend und beanspruchen zuviel Verkehrsfiache. Zudem stellen sie die Velofahrer und Fussganger vor Pro-
bleme.

Das dominante Element entlang der T5 ist der breite Mehrzweckstreifen verbunden mit relativ schmalen Fahrbahnen. Diese Gestaltung betont
die Linearitat des Strassenraumes, es fehlt jedoch eine angemessene Verzahnung mit den Vorbereichen. Durch die Ausgestaltung mit
Mehrzweckstreifen entstehen sichere Querungsmdoglichkeiten fiir Fussgénger und Velofahrer. Hingegen werden die Léngsbeziehungen nicht
aufgewertet, da sich die beiden Verkehrsteilnehmergruppen den Seitenbereich teilen missen.

. Im zentralen Bereich Grenchens wird der Durchfahrtswiderstand durch zwei Kleinkreisel (Léwen und Kapellstrasse) und durch einen schmalen
Strassenquerschnitt mit Langsparkierung entscheidend erhoht. Fir den Motorfahrzeugverkehr aus Richtung Nord und Siid wird aber im
Vergleich zu den dusseren Verbindungen (via Schlachthaus- und Neckarsulmstrasse) der Widerstand nicht gentigend differenziert. Zudem
entsteht eine Verkehrsanlage, die auf den ersten Blick schwer begreifbar ist.

Die Gestaltungslosung fiir das Zentrum ist interessant. Das lineare Element wird jedoch mit einer Anordnung von Baumen in West-Ost-Richtung
durchgezogen. Dies bringt die Einbettung des Zentrums in eine verkehrsberuhigte Zone Bahnhof Siid bis Viadukt Nord zuwenig zum Ausdruck.

Angesichts der zu erwartenden Verkehrszunahme auf der Schlachthausstrasse stellt sich die Frage, ob in diesem Abschnitt nicht zusatzliche
Massnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit von Fussgéngern und Velofahrern nétig waren.

Die Etappierbarkeit der vorgeschlagenen Massnahmen ist gegeben und nachvoliziehbar.
Das Projekt New Net tiberzeugt durch klare verkehrskonzeptionelle Uberlegungen. Der Wille ist deutlich spiirbar, bestehende Verkehrsflachen

des motorisierten Individualverkehrs zu reduzieren. Allerdings ist die Umsetzung in ein stadtebauliches Gestaltungskonzept, das sich auf die
lokalen Gegebenheiten abstiitzt, nicht bis ins letzte Detail gegliickt.
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